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Erganzende schalltechnische Untersuchung der Verkehrsgerdauschimmis-
sionen im Nahbereich der Kreisstralle K 44 zur Ortslage Weil3enthurm; Aus-
sagen zu geplanten Anlegedalben und zu Immissionskontingenten in der Ge-
markung Neuwied

-lhre Bestellung-Nr.: 7500000732-K4-564 vom 27.03.2013-

Sehr geehrter Herr Dominik,

fur die Uberplanung des ehemaligen Kernkraftwerkgelandes in Mulheim-Karlich er-
folgte mit Auftrag-Nr.: 16348 / 0614 / 1 am 11.06.2014 eine schalltechnische Unter-
suchung, in der die Verkehrsgerauschimmissionen innerhalb des Plangebietsbe-
reiches schalltechnisch untersucht wurden. Ergdnzend zu dieser Untersuchung soll
auch eine Aussage getroffen werden, wie sich die Verkehrszunahme nach Uber-
planung des Kernkraftwerkgeldndes auf die Ortslage WeiRenthurm im Zusammen-
hang mit der zu erwartenden Verkehrserhohung auf der Kreisstrall3e K 44 durch An-

siedlung neuer Betriebe auswirkt.

benannte Messstelle nach §826/28 BImSchG « 6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger
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Zur Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen wurde die Verkehrsuntersuchung
der Ingenieurgesellschaft VERTEC GmbH aus dem Jahr 2014 zugrunde gelegt.
Diese gibt fur den Analyse-Nullfall (Istsituation) der KreisstraRe K 44 in HOhe der

Ortslage Weil3enthurm an, welche Verkehrsbelastungen vorliegen:

DTV = 3 710 Kfz/24 h
M+ = 214 Kfz/h ; My = 34 Kfz/h
pr = 14,3 % . pn = 27,5 %

Zur Berlcksichtigung der Planungssituation wurde von der Ingenieurgesellschaft
VERTEC fur den Prognose-Nullfall folgende Verkehrsbelastung angegeben, wobei

diese die gewerbliche bzw. industrielle Nutzung des Plangebietsgelandes bertck-

sichtigt:
DTV = 4 583 Kfz/24 h

Mr = 265 Kfz/h ; My = 42 Kiz/h

pr = 12,5 % ;PN = 23,9 %
DTV - Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24 h
Mr - Mittlere stindliche Verkehrsstéarke tags in Kfz/h
Mx - Mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts in Kfz/h
pr - LKW-Anteil tags in %
pn - LKW-Anteil nachts in %

Als maximale Geschwindigkeit wird fur den Analyse-Nullfall, wie auch fir den Pro-
gnose-Nullfall die jeweils zulassige Hochstgeschwindigkeit gemald vorhandener Be-
schilderung von 70 km/h fur PKW und LKW in die Berechnung eingestellt.
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Fir die Beriicksichtigung der Stral3enoberflache (Dsw) wird gemal den BMV-Er-
ganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 fir Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix
0/11 mm ein Dsyo = -2 dB flr Geschwindigkeiten v > 60 km/h angesetzt. Da der ge-
samte Stral3enverlauf der K 44 eben verlauft, ist ein Steigungszuschlag der ab > 5 %

zu berucksichtigen ware, nicht erforderlich.

Die so fur den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) ge-
trennt berechneten Emissionspegel beziehen sich auf eine Entfernung von 25 m bei

freier Schallausbreitung zur Achse der Fahrbahn:

Analyse-Nullfall
I-m,E, tags = 60,2 dB(A)
I—m,E, nachts = 54,4 dB(A)

Prognose-Nullfall
I-m,E, tags = 60,7 dB(A)
I—m,E, nachts = 54,9 dB(A)

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 2 fir den Analyse-Nullfall

und im Anhang 3 fur den Prognose-Nullfall zu entnehmen.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen sind gemafR TA-Larm fur Gewerbeansied-
lungen neben den Betriebsgerauschimmissionen auch der anlagenbezogene Fahr-
verkehr auf offentlichen Verkehrswegen zu bewerten. Dabei gilt, dass die Gerausche
durch den betriebsbedingten An- und Abfahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
entsprechend Abschnitt 7.4 bis zu einem Abstand von 500 m zum Betriebsgrund-
stick durch MalRBhahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden

sollen, wenn:
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* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

» keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

* und die Immissionsgrenzwerte der  Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden

Die Berechnung des Beurteilungspegels fir die Verkehrsgerausche ist nach den
Rechenvorschriften der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en®, Ausgabe 1990
(RLS-90) durchzufihren.

Die detaillierte Immissionsberechnung der Verkehrsgerduschimmissionen fir einen
reprasentativen Immissionsort im Nahbereich der K44 in Hohe der Ortslage

WeilRenthurm ergab folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 1 — Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen der K 44

1 |HafenstralRe EG 56,3 50,5 56,8 51,0

Wie der Vergleich der Berechnungsergebnisse zwischen Analyse-Nullfall und Pro-
gnose-Nullfall zeigt, ist eine Pegelerhbhung von maximal 0,5 dB zu erwarten (s. An-
hang 4).
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Gemal den Anforderungen der TA-Larm Abschnitt 7.4 sind im Zusammenhang mit
dem anlagenbezogenen Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrswegen verkehrs-
lenkende Mal3nahmen nur dann erforderlich, wenn innerhalb des Untersuchungsbe-
reiches von ca. 500 m zum Plangebiet der maligebende Immissionsgrenzwert ge-
malf der 16. BImSchV Uberschritten ist und zusatzlich eine Pegelerhhung von 3 dB
eintritt und keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr stattfindet.

Wenn eines der 3 Kriterien nicht zutrifft, sind gemald den Anforderungen der TA-
Larm fir die Ansiedlung von neuen Betrieben keine verkehrslenkenden Malinahmen
erforderlich.

Vergleicht man die zuvor aufgefihrten Berechnungsergebnisse, zeigt sich, dass das
Kriterium der Pegelerhohung von 3 dB nicht zutrifft. Somit sind gemaf der TA-Larm,
Abschnitt 7.4 fir den anlagenbezogenen Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrs-
wegen verkehrslenkende MaRRnahmen im Bereich der Ortslage Weil3enthurm nicht

erforderlich.

Erganzende Untersuchungen zu geplanten Anlegedalben am Rheinufer

Nach der Stellungnahme mit Schreiben vom 10.07.2014 des Wasser- und Wirt-
schaftsamtes Bingen ist im Bereich des ehemaligen Kernkraftwerkgelandes die Ein-
richtung von 5 Anlagedalben am Rheinufer geplant. Nach Rulcksprache mit dem
Wasser- und Schifffahrtsamt soll bei der geplanten Anlegestelle die Mdglichkeit ge-
schaffen werden, dass ein Schiff zur Tages- bzw. auch ein Schiff zur Nachtzeit dort
anlegen kann. Gemal} der Anleitung zur Berechnung der Luftschallausbreitung an
BundeswasserstralRen ist auch das Anfahren zu den Anlegestellen sowie auch das
Abfahren Uber einen Streckenbereich von jeweils 400 m mit zu bertcksichtigen, wo-
bei in der Tabelle 3 der o. g. Anleitung entsprechende Schallleistungsdaten fur das
Anlegen sowie fur die Zu- und Abfahrtsstrecken angegeben sind. Nach den vorgege-
benen Daten erfolgte eine erganzende Berechnung und Darstellung als Rasterlarm-
karte als Differenzkarte (mit und ohne der geplanten Anlegedalben) im Zusammen-

hang mit den Gesamtverkehrsgerauschen.
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Das Ergebnis ist im Anhang 5 des Schreibens dargestellt und zeigt, dass das An-
legen, einschlie3lich An- und Abfahren eines Schiffes zur Tages- bzw. zur Nachtzeit
keine zusatzlichen Gerauschimmissionen verursacht, da diese im vorliegenden Fall
durch die Verkehrsgerédusche der KreisstralRe K 44, die naher am Plangebiet vorbei-
fuhrt, Gberdeckt werden. Somit zeigt sich, dass die geplanten Anlegedalben keine
zusatzlichen Einschrankungen bzw. Anforderungen an aktive bzw. passive Larm-
schutzmal3nahmen der Verkehrsgerduschimmissionen innerhalb des Plangebietsbe-

reiches verursachen.

Erganzende Untersuchung der Emissionskontingente in der Gemarkung Neuwied

Fur die Gerauschkontingentierung des ehemaligen AKW-Gelandes erfolgte die Be-
ricksichtigung von nahegelegenen Immissionsorten mit Schutzbedurftigkeit eines
Mischgebietes bzw. allgemeinen Wohngebietes (Ortsgemeinde Urmitz). Gemaf dem
Email-Schreiben der Stadt Neuwied vom 19.08.2014 soll ergédnzend auch fur die Ge-
markung Neuwied geprift werden, ob im Bereich der Sondergebietsflache im Hafen-
becken (ehemalige Pionier-Kaserne) an der dort vorhandenen Wohnnutzung die
Kontingentierung zu keinen Richtwerttiberschreitungen fihrt. Nach Ricksprache mit
dem Sachbearbeiter der Stadtverwaltung Neuwied ist im Bereich der ehemaligen
Pionier-Kaserne kein Bebauungsplan vorhanden, sodass hier auf den gultigen
Flachennutzungsplan zurtckgegriffen wird. Dieser weist fir diesen Bereich ein Son-
dergebiet ,Yachthafen“ aus, die vorhandenes Wohnen beinhaltet. Die Planung der
Stadt Neuwied sieht vor, im Bereich des Hafenbeckens ein spateres ,Wohnen am
Wasser® zu ermdglichen, sodass hier von der Schutzbedurftigkeit durchaus von
einem allgemeinen Wohngebiet ausgegangen werden kann. Legt man diese Schutz-
bedurftigkeit zugrunde, so zeigt sich, dass an der zuvor durchgefuhrten Gerausch-
kontingentierung sich keine Anderungen der Emissionskontingente (L) der einzel-
nen Teilflachen ergeben.
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Somit wird auch in der Gemarkung Neuwied gewahrleistet, dass bei spaterer
Nutzung des ehemaligen Kernkraftwerksgelandes als Gewerbe- bzw. Industriege-
biet, unter Beriicksichtigung der Emissionskontingente (Lex) die Tages- und Nacht-
immissionsrichtwerte gemaR TA-Larm fur ein allgemeines Wohngebiet eingehalten

werden.

Sollten sich Ruckfragen ergeben, stehen wir Ihnen fur Auskinfte gerne zur Ver-

fugung.

i ndlichen Gri
SCHALLTECHNISCHES H
ntcuuwn%wp l e

@ Messstell® nach §§26/23 BImSchG

Rirkenstrasse 34 + 56154 Boppard-Buchholz
Tix 06742 - 2299 - info@schallschutz-pies.de\
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Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Mulheim-Karlich
Emissionsberechnung Stral3e - Analyse-Nullfall

StraRe DTV | MT PT | MN | PN | vPkw | vLkw | Lm25,T| Lm25N| DvI | DVN | DStO| LmE,T | LmEN
Kfz/24h| Kizh | % | Kizh | % kmh | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
K 44 | 3710 | 214 | 143 | 34 | 275 | 70 | 70 | 640 | 577 | -18 | -13 | 20 | 602 | 544 |

Ingenieurblro Pies GbR BirkenstraRe 34 56154 Boppard Tel..06742/2299

Anhang 2.1

SoundPLAN 7.3




Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Milheim-Karlich
Emissionsberechnung Stral3e - Analyse-Nullfall

Legende

Stralle
DTV
MT

PT

MN

PN

v Pkw
v Lkw
Lm25,T
Lm25,N
DvT

D vN

D StrO
LmE, T
LmE,N

StralBenname
Kfz/24h Durchschnittlicher téaglicher Verkehr
Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
% Lkw-Anteil, tags
Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
% Lkw-Anteil, nachts
km/h Geschwindigkeit Pkw
km/h Geschwindigkeit Lkw
dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags und 100 km/h fur PKW und 80 km/h fiir LKW
dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts und 100 km/h fiir PKW und 80 km/h fir LKW
dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit tags
dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
dB(A) Zuschlag fur StralRenoberflache
dB(A) Emissionspegel tags
dB(A) Emissionspegel nachts

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel..06742/2299
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Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Mulheim-Karlich
Emissionsberechnung Stral3e - Prognose-Nullfall

StraRe DTV | MT PT MN PN | vPkw | vLkw | Lm25T Lm25N| DvT | DvN | DStrO| LmET | LmEN
Kfz/24h| Kfzth | % | Kfzh | % kmh | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) | dB(A)
K 44 | 4583 | 265 | 125 | 42 | 239 | 70 | 70 | 646 | 582 | -19 | -1.4 | 20 | 60,7 | 549 |

Ingenieurblro Pies GbR BirkenstraRe 34 56154 Boppard Tel..06742/2299

Anhang 3.1

SoundPLAN 7.3




Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Milheim-Karlich
Emissionsberechnung Stral3e - Prognose-Nullfall

Legende

Stralle
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v Lkw
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Lm25,N
DvT

D vN

D StrO
LmE, T
LmE,N

StralBenname
Kfz/24h Durchschnittlicher téaglicher Verkehr
Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
% Lkw-Anteil, tags
Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
% Lkw-Anteil, nachts
km/h Geschwindigkeit Pkw
km/h Geschwindigkeit Lkw
dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags und 100 km/h fur PKW und 80 km/h fiir LKW
dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts und 100 km/h fiir PKW und 80 km/h fir LKW
dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit tags
dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
dB(A) Zuschlag fur StralRenoberflache
dB(A) Emissionspegel tags
dB(A) Emissionspegel nachts
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
iIm Zusammenhang mit dem GE/GI-Gebiet

Tel.:06742/2299

Lfd. | HFront sSwW Nutz IGW K44-Analyse | K44-Prognose Diff. A/IP Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8 passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
|Punktname: Hafenstral3e (GE)
1 @] EG| GE 69 59 56,3 505 | 56,8 51,0 0,5 0,5 nein
1 ®) 1.0G| GE 69 59 57,5 51,7 58,0 52,2 0,5 0,5 nein
Anhang 4
Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstral’e 34 56154 Boppard Seite 1
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Gelandes in Milheim-Karlich

Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Tag

Immissionsort 1 | 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(GI) 55,0 55,0 65,0 60,0 55,0 65,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -5,6 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 49,4 49,0 59,0 54,0 49,0 59,0

Teilpegel

Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Flache 1 (T1) 2933,7 60 24,9 29,2 45,7 19,7 18,2 20,6
Flache 2 (T1) 430,6 60 17,9 20,0 31,5 11,5 10,3 12,7
Flache 3-1 (T2) 37468,3 63 39,3 41,7 53,2 34,3 32,8 35,3
Flache 3-2 (T2) 72105,9 64 43,2 43,0 49,9 39,5 37,7 40,7
Flache 3-3 (T2) 134903,4 65 46,1 43,9 48,3 45,8 43,4 47,5
Flache 3-4 (T2) 90957,4 64 41,9 39,1 423 46,0 42,7 48,6
Fléche 4 (T3) 31775,2 60 31,6 28,0 30,2 37,9 41,9 57,1
Immissionskontingent L(IK) 49,4 48,4 56,4 49,8 48,1 58,2
Unterschreitung 0,0 0,6 2,6 4,2 0,9 0,8

1 = Neuwied

1 = Dammstraf3e (WA)
2 = HafenstralRe (GE)

3 = Urmitz-Bahnhof (MI)
4 = Urmitz-Rhein (WA)
5 = Rheinau (GE)

Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstral’e 34 56154 Boppard
Tel.:06742/2299

Anhang 6
Seite 1
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Gelandes in Milheim-Karlich

Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-

Kontingentierung ftr: Beurteilungspegel Nacht

Immissionsort 1 | 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(GI) 40,0 40,0 50,0 45,0 40,0 50,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -5,6 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 34,4 34,0 44,0 39,0 34,0 44,0

Teilpegel

Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Flache 1 (T1) 2933,7 45 9,9 14,2 30,7 4,7 3,2 5,6
Flache 2 (T1) 430,6 45 2,9 5,0 16,5 -3,5 -4,7 -2,3
Flache 3-1 (T2) 37468,3 48 24,3 26,7 38,2 19,3 17,8 20,3
Flache 3-2 (T2) 72105,9 49 28,2 28,0 34,9 24,5 22,7 25,7
Flache 3-3 (T2) 134903,4 50 311 28,9 33,3 30,8 28,4 32,5
Flache 3-4 (T2) 90957,4 49 26,9 24,1 27,3 31,0 27,7 33,6
Fléche 4 (T3) 31775,2 45 16,6 13,0 15,2 22,9 26,9 42,1
Immissionskontingent L(IK) 34,4 33,4 41,4 34,8 33,1 43,2
Unterschreitung 0,0 0,6 2,6 4,2 0,9 0,8

1 = Neuwied

1 = Dammstraf3e (WA)
2 = HafenstralRe (GE)

3 = Urmitz-Bahnhof (MI)
4 = Urmitz-Rhein (WA)
5 = Rheinau (GE)

Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstral’e 34 56154 Boppard
Tel.:06742/2299
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Gelandes in Milheim-Karlich

Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

Flache 1 (T1) 60 45
Flache 2 (T1) 60 45
Flache 3-1 (T2) 63 48
Flache 3-2 (T2) 64 49
Flache 3-3 (T2) 65 50
Flache 3-4 (T2) 64 49
Flache 4 (T3) 60 45

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tiberschreiten.
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Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-
Gelandes in Mulheim-Karlich

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis E liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

A

Referenzpunkt Sektoren mit Zusatzkontingenten

X | Y Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
392465,00 5585240,00 A 76,2 81,7 0 0
B 81,7 102,2 0 0
C 102,2 196,5 4 4
D 196,5 270,7 2 2
E 270,7 76,2 0 0
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